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Whioski do koncepcji programowej projektu budowlanego Wschodniej Obwodnicy Warszawy

Stowarzyszenie Integracji Stotecznej Komunikacji SISKOM pozytywnie ocenia zdecydowana
wigkszo$¢ rozwiazan zaproponowanych przez ARCADIS w koncepcji programowej Wschodniej
Obwodnicy Warszawy (WOW), w szczegolnosci zmiang rozwiazan wysokosciowych trasy na odcinku
Marki — Drewnica. Dzigkujemy za uwzglednienie naszych wnioskow sktadanych na etapie
postgpowania $rodowiskowego, m.in. przedluzenia i podiaczenia ulicy Kolejowej do drogi
wojewodzkiej nr 631 oraz zachowania ciagtosci ulicy Bankowe;j.

Ponizej przedstawiamy nastgpujace uwagi do zaproponowanych w koncepcji programowej

rozwigzan WOW:

I. W zakresie ciagu gléwnego WOW i weztow

1) Odcinek trasy pomigdzy weztem Marki (Pitsudskiego), a weztem Drewnica zaprojektowac na
catej dhlugosci w przekroju 2x4. W razie nieuwzglednienia powyzszego wniosku wnosimy
o zaprojektowanie nasypu i obiektow (obiektu) na odcinku wezet Marki — wezet Drewnica dla

docelowego przekroju 2x4 plus pasy awaryjne i pas dzielacy.
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Uzasadnienie:

Odcinek pomigdzy weztem Drewnica, a weztem Pitsudskiego jest stosunkowo krotki, ma
okoto 1 km dhugosci. Bedzie on kumulowa¢ ruch z dwoch drog ekspresowych (S8 1 S17), na ktorych
przeplatac si¢ bedzie ruch lokalny (aglomeracyjny) i tranzytowy. Cechuja go rowniez bardzo wysokie
prognozowane potoki ruchu: ponad 4 tys. pojazdow na godzing w jednym kierunku w 2015 roku (6
tys. w 2035 roku).'. W opinii SISKOM zawezenie przekroju do 3 paséw na krotkim odcinku obiektu
mostowego wymusza zbgdne manewry pojazdéw i tym samym pogarsza warunki bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Pragniemy roéwniez zwrdci¢ uwage, iz w ramach tej samej inwestycji tj. na drodze
ckspresowej S17 migdzy weztami Lubelska, a Wiazowna I jest podobna odlegltos¢, co migdzy
weztami Marki i Drewnica. W tamtym przypadku nie planuje si¢ ograniczenia przekroju drogi

pomigdzy weztami.

2) SISKOM widzi konieczno$¢ poprawy przepustowosci wezla Zielonka, w zwiazku z tym
postulujemy:

a) Rozwiazanie daleko idace: rozszerzenie zakresu opracowania Wschodniej Obwodnicy
Warszawy o skrzyzowanie drog wojewodzkich nr 631 i 634 oraz zaprojektowanie rozwigzania
w postaci zespotu weztow, w tym rozwazenie zastosowania tacznic bezposrednich w relacjach
wezel Drewnica — ulica Zoknierska i ulica Zotnierska — wezet Drewnica,

b) Rozwiazanie mniej radykalne: poprawienie przepustowosci wezla Zielonka poprzez dodatnie

wydzielonych prawoskretow (poza tarcza ronda — separowanych wyspa) dla relacji wezet
Drewnica — ulica Zohierska, oraz ulica Zotnierska — wezet Drewnica. Realizacja relacji ulica
Zohierska (Warszawa) — wezel Drewnica powinna by¢ realizowana poprzez lacznice
dwupasowa typu P2 lub P3. Nalezy rowniez zwigkszy¢ przekroj drogi wojewodzkiej nr 631
do 2x3 pasy od ronda wezta do skrzyzowania drog wojewodzkich nr 631 1 634,
Powyzsze postulaty pociagaja za soba potrzebe zwigkszenia szerokosci obiektow tunelowych
(TS)* w celu dostosowania do zwiekszonych przekrojow. Konieczno$¢ wilaczenia tacznicy
dwupasmowej w ciag WOW moze pociagna¢ ze soba zwigkszenie szerokosci wiaduktu
kolejowego (WSK-1)?,

c) Postulujemy wykonanie mikrosymulacji funkcjonowania wezla Zielonka w formie
zaprezentowanej w Koncepcji Programowej Projektu Budowlanego WOW  wraz

z uwzglednieniem modyfikacji zaproponowanych przez SISKOM.

' Na podstawie prognoz ze Studium przebiegu Nowo-Ziemowita i ul. Swojskiej autorstwa TransEko 2009, na
zamowienie Biura Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy.

? Oznaczenie zgodne z prezentowanym rysunkach Koncepcji Programowej Projektu Budowlanego WOW
ARCADIS 2010
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Uzasadnienie

W opinii SISKOM wezel Zielonka w zaprezentowanej formie nie gwarantuje zapewnienia
ptynnosci ruchu i moze negatywnie oddziatywaé na ruch poruszajacy si¢ droga ekspresowa. Diuga
kolejka do zjazdu na wezle Zielonka moze blokowaé skrajne, a nawet $rodkowe pasy ruchu
obwodnicy — zjawisko takie obserwuje si¢ na wezle Trasy Siekierkowskiej z Watem Miedzeszynskim.

Droga wojewodzka nr 631 jest przewidziana do rozbudowy do klasy GP i do odkolizyjnienia
na odcinku warszawskim (zadanie przebudowa ulic Marsa — Zotnierska) w ramach realizacji koncepcji
tzw. Etapowej Obwodnicy Centrum. Jednoczesnie planowana rozbudowa odcinka pozawarszawskiego
pomigdzy granica m.st. Warszawy, a droga wojewddzka nr 634 zaktada pozostawienie rezerw pod
rozwiazania bezkolizyjne.

Wezet Zielonka w proponowanej formie nie jest mozliwy do modernizacji i rozbudowy.
Obecnie skrzyzowanie drog wojewodzkich nr 631 i 634 jest projektowane jako skrzyzowanie z wyspa
centralna o duzym promieniu i 3 lub 4 pasach ruchu na tarczy skrzyzowania. Takie rozwiazanie
zapewnia wigksza przepustowos¢ niz dwupasowe rondo wezla Zielonka.

W ocenie Stowarzyszenia wezel Zielonka jest najbardziej krytycznym miejscem na catlej
dhugosci projektowanej WOW. Kongestia w ciagu drogi wojewodzkiej nr 631 w okolicy siedliska
strzebli blotnej zwigkszy presje¢ ekologiczna na to siedlisko.

W zwiazku z powyzszym nalezy rozwazy¢ przeprojektowanie wezta w celu poprawy jego
przepustowosci.

Wymagana prawem minimalna odlegto$¢ pomigdzy weztem Zielonka, a skrzyzowaniem drog
wojewddzkich nr 631 i 634 jest spetniona, przy zatozenia istnienia terenu zabudowanego
i szczegolnych okolicznosci. Jednak po uwzglednieniu klas wiazywanych ze soba drog,
prognozowanych potokow ruchu oraz praktyki projektowania weztéw wskazane jest zastosowanie
w tym rejonie wezta zespolonego drog nr S17, 631 i 634 wraz z uwzglednieniem wlaczenia
w przyszto$ci drogi 634-bis (Nowo-Ziemowita — nowy przebieg drogi nr 634), nad ktorej
projektowaniem rozpoczely si¢ juz prace studialne.

Kartogram ruchu dla wezta Zielonka w roku 2035 ° zaktada konieczno$é przeniesienia przez
tarcz¢ dwupasowego ronda ok. 7 tys. pojazdow na godzing w szczycie przy bardzo nieréwnomiernym
obciazeniu wlotow ronda — jest pewne, ze na poludniowym wlocie wezta Zielonka w ciagu drogi
wojewddzkiej nr 631 w godzinie szczytu bedzie wystgpowac istotne pogorszenie ptynnosci ruchu,
anawet kongestia, ktéra moze uposledza¢ funkcjonowanie pobliskiego skrzyzowania drog
wojewodzkich nr 631 i 634. Nasze obawy moze potwierdzi¢ lub obali¢ wykonanie mikrosymulacji
funkcjonowania wezta przy zatozonych obciazeniach.

Wnosimy uwzglednienie w mikrosymulacji uktadu weztow Zielonka 1, Zielonka 2, Drewnica,

skrzyzowan drog wojewodzkich nr 631 1 634, drogi wojewddzkiej nr 631 z ulica Marecka, wlaczenia

? Rysunek byt przedstawiany podczas prezentacji Koncepcji Programowej Projektu Budowlanego WOW
ARCADIS 2010

SISKGOM



ulicy Kolejowej w droge wojewodzka nr 631, drogi wojewodzkiej nr 631 z ulica Szwolezerow.
W symulacji nalezy uwzgledni¢ tempo planowanego na terenie Warszawy rozwoju sieci drogowej,
w szczegolnosci budowe Trasy Olszynki Grochowskiej ok 2030 roku. Prosimy o udostgpnienie
wynikow mikrosymulacji Stowarzyszeniu.

Whniosek daleko idacy zaktada rozwigzanie problemu ograniczonej przepustowosci poprzez
rozpoczegcie projektowania wezta Zielonka od poczatku, z zalozeniem rozwiazania w postaci wezta
zespolonego drog nr S17/631/634 i ew. tacznic bezposrednich dla najwazniejszych relacji w tym
zespole weztow.

Proponujemy rowniez mniej radykalny sposéb poprawy warunkéw funkcjonowania wezta
w postaci odseparowania dwoch najwigkszych relacji poza tarcz¢ ronda — wydzielenie prawoskregtow
oraz poszerzenie przekroju drogi wojewodzkiej nr 631 do 3 pasow w kazdym kierunku i zachowanie
ciagto$ci tego przekroju az do skrzyzowania z droga wojewddzka nr 634.

Proponowane zmiany moga pociagaé ze soba konieczno$¢ wyjscia poza linie rozgraniczajace
ustalone decyzja srodowiskowa. Pragniemy zauwazy¢, ze podczas procedury wydawana decyzji ZRID
dla WOW konieczne bedzie wykonanie ponownej oceny srodowiskowej, gdyz pomiedzy koncepcja
trasy, dla ktérej byta wydana decyzja $srodowiskowa, a obecna koncepcja programowa powstaly
istotne roznice (m.in. nastapita zmiana ksztaltéw weztow Drewnica i Zakret), ktore wymagaja
przeprowadzenia ponownej oceny Srodowiskowej projektu budowlanego. Rowniez w przypadku
wezta Zielonka dopuszczalna jest niewielka zmiana linii rozgraniczajacych ustalonych na etapie

decyzji srodowiskowej, poniewaz druga ocena srodowiskowa moze takie zmiany usankcjonowac.

II. W zakresie komunikacji lokalnej, rowerowej i pieszej.

1) Zaprojektowa¢ rozwiazanie poprawiajace plynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu na powiazaniu ulic
Szpitalnej, Zabkowskiej, Kosynierow oraz drogi lokalnej prowadzacej do cmentarza na granicy
Zabek i Marek. Przeanalizowa¢ m.in. rozwigzania z rondem po jednej stronie trasy, oraz z dwoma
rondami po obu stronach trasy, =zastosowanie obiektu jednoprzestrzennego zamiast
dwuprzestowego oraz rondo o wydluzonym ksztatcie. Obiekty lub obiekt zapewniajace
powiazanie migdzy Zabkami i Markami w okolicy ulicy Szpitalnej zaprojektowaé w takiej
szerokosci, aby zapewnione byto miejsce na jezdni¢ dwu (lub trzy) pasowa, obustronny chodnik
oraz droge rowerowa z zachowana skrajnia rowerowa. Nalezy rowniez zachowaé trojkaty

widocznosSci.

Uzasadnienie.
Poprowadzenie drogi ekspresowej na nasypie, pomimo zachowania ciaglosci ulic Szpitalnej

i Zabkowskiej w znacznym stopniu pogarsza bezpieczenstwo w ruchu lokalnym poprzez zmniejszenie
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trojkatow widocznosci. Istniejace obecnie powiazanie ulic Szpitalnej, Zabkowskiej, Kosynierow
i drogi lokalnej prowadzacej do cmentarza jest niebezpieczne i niefunkcjonalne.

Zaproponowane w koncepcji zbudowanie dwoch wiaduktow nad istniejacymi ulicami
doprowadzi do zakonserwowania stanu istniejacego. Brak analizy mozliwosci korekty uktadu
lokalnego przy okazji tak duzej inwestycji jest niezrozumiaty. Wykupy i wyburzenia zwigzane
zbudowa WOW stwarzaja niepowtarzalng okazje dla uporzadkowania uktadu ulic lokalnych
i poprawy bezpieczenstwa ruchu, np. wyprostowania ulicy Kosynierow.

Dziatanie takie bedzie rowniez w pewnym sensie rekompensata ze strony inwestora dla
mieszkancOw obu miejscowosci za pogorszenie w stosunku do stanu obecnego warunkow
krajobrazowych i srodowiskowych. Nalezy przy tym podkresli¢ pozytywna postawe mieszkancoOw obu
miejscowosci, ktorzy z niecierpliwos$cia oczekuja na realizacjg inwestycji.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze wydana decyzja srodowiskowa w tym miejscu uwzgledniata
zajecie terendOw w okolicy skrzyzowania WOW z ulica Szpitalna, wigc korekta uktadu lokalnego
powinna zmie$ci¢ si¢ w liniach rozgraniczajacych decyzji srodowiskowej. Przebudowa uktadu drog
lokalnych w tym miejscu moze zlikwidowaé potrzebeg realizacji dwoch obiektéw mostowych w ciagu

WOW i zmniejszy¢ ilo$¢ dylatacji bedacych zrodtem hatasu typu udarowego.

2) Ulicg Kolejowa zrealizowa¢ w przekroju 1x2 pasy ruchu plus ciag pieszo-rowerowy po podtnocne;j
stronie, o ile uzgodnienia z zarzadca drogi lub miastem Zabki nie wskaza inaczej. Na granicy
opracowania od strony wschodniej zakonczy¢ droge wlaczajac ruch rowerowy w jezdnie na

zasadach ogolnych (np. zgodnie z rys. 20 Standardow™).

3) Zapewni¢ powiazanie postulowanego ciagu pieszo-rowerowego w ulicy Kolejowej
z projektowanym uktadem drog rowerowych na skrzyzowaniu drog wojewddzkich nr 631 i 634
poprzez zapewnienie bezkolizyjnego przekroczenia linii kolejowej nr 21. Mozna zaprojektowac
pochylni¢ i ktadke pieszo-rowerowa wzdluz jednego z wiaduktow, np. do wiaduktu WSK-1

wzdluz WOW. Szkic przykladowego rozwiazania zawiera zalacznik 1.

4) Zaprojektowaé ciagi pieszo-rowerowe po obu stronach drogi wojewddzkiej nr 631 od wiaczenia

ulicy Kolejowej do poétnocnej granicy opracowania (patrz zalacznik 1).

5) Droge rowerowa prowadzona od wezta Pilsudskiego po poludniowej stronie trasy wiaczy¢
bezpiecznie w istniejaca ulice Szpitalna tak, aby umozliwi¢ ruch rowerowy na zasadach ogélnych

w ulicy Szpitalne;.

4 Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie Zarzadzenie Prezydenta m.st.
Warszawy z dnia 04.09.2009 nr 3618/2009.

SISKGOM



6) W okolicy ulicy Mazurskiej lub Szkolnej (w Markach) zaprojektowa¢ przejscie pieszo-rowerowe

pod trasa — zgodnie z postulatem mieszkancow.

7) Doprojektowa¢ kiladke pieszo-rowerowa z rampami wzdluz wiaduktu kolejowego nad linig
kolejowa 449 i zapewni¢ bezpieczne wprowadzenie ruchu rowerowego w uktad drog lokalnych

(ulice Paderewskiego i Budnicza).

8) Dla catej inwestycji zastosowac promienie tukéw poziomych drogi rowerowej R = 17-20 m. Na
drogach rowerowych stosowa¢ nawierzchni¢ asfaltowa, w ostatecznosci kostke betonowa
niefazowana. Wzdhiz jezdni lokalnych i serwisowych zachowac priorytet ciagltosci drogi
rowerowej nad wyjazdami bramowymi. Znaki, latarnie i inne elementy w pasa drogowego

umieszczaé z zachowaniem skrajni rowerowe;.

Uzasadnienie (dla pkt. 2 -8).

Realizacja Wschodniej Obwodnicy Warszawy musi wpisa¢ si¢ w planowany uktad drog
rowerowych, zapewni¢ powigzania w zakresie inwestycji 1 w szczegolnosci nie stanowi¢ bariery dla
rozwoju lokalnej infrastruktury rowerowe;.

Realizacja trasy o tak wysokich parametrach pociaga za soba duze zmiany w funkcjonowaniu
komunikacji lokalnej. Przebudowywane i budowane w trakcie inwestycji drogi lokalne powinny
zosta¢ wykonane w standardzie docelowym tj. z uwzglednieniem w przekroju ruchu pieszego
i rowerowego, z pelnym wyposazeniem w zakresie urzadzen i rozwiazan BRD oraz z zastosowaniem
tzw. dobrej praktyki projektowania, poniewaz ich zarzadca nie bedzie w nie ingerowatl przez kolejne
kilkanascie lat.

Klasy techniczne drog oraz natezenia ruchu powoduja konieczno$¢ separacji ruchu
rowerowego i pieszego od ruchu samochodowego na ciagach WOW, drogi wojewddzkiej nr 631
iulicy Kolejowej. Poniewaz inwestycja jest realizowana réwniez na obszarze m.st. Warszawy
w procesie projektowania drég rowerowych powinny zosta¢ uwzglednione standardy projektowe
i wykonawcze dla systemu rowerowego m.st. Warszawy”.

W rejonie ulicy Kolejowej oraz drog wojewodzkich nr 631 i 634 wystepuje duze natgzenie
ruchu rowerowego, szczegélnie w okresie letnim. Jest to gtownie ruch rekreacyjny i turystyczny,
w mniejszym stopniu ruch o funkcji komunikacyjnej. W okolicy wystepuje wiele lesnych szlakow
rowerowych o znaczeniu lokalnym 1 regionalnym, np. szlak Bitwy Warszawskiej 1920 r. lub
Warszawska Obwodnica Turystyczna. W najblizszych latach natg¢zenie i struktura ruchu rowerowego
znaczng si¢ zmieniaé¢, co begdzie spowodowane poprawa gestosci i spojnosci sieci drog rowerowych,

ktore zapewnia bezpieczniejsze warunki poruszania si¢ rowerzystow.

> Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w m. st. Warszawie Zarzadzenie Prezydenta m.st.
Warszawy z dnia 04.09.2009 nr 3618/2009.
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Drogi rowerowe lub ciagi pieszo-rowerowe sa planowane lub juz realizowane w ramach
nastgpujacych inwestycji:
i) planowana budowa drogi rowerowej wzdhuz drogi wojewodzkiej nr 631 od skrzyzowania
z droga wojewddzka nr 634 do ul. Marsa i powiazania z ukladem drog rowerowych
w Warszawie, w tym ze droga na Trasie Siekierkowskiej;

ii) planowana budowa drogi rowerowej w ciagu drogi wojewodzkiej nr 634 od skrzyzowania
z droga wojewodzka nr 631 az do Wolomina;

iil) powstaje ciag pieszo-rowerowy w ciagu drog powiatowych od Marek do Wotomina;

iv) powstaje ciag rowerowy wzdluz przebudowywanej drogi ekspresowej S8 Marki —
Powazkowska;

v) miasto Zabki w ramach programu budowy droég waznych ze wzgledow funkcjonalnych
i tunelu tworzy zrab sieci drog rowerowych na swoim terenie;

vi) planowane sa rowniez inwestycje uzupelniajace w postaci parkingéw rowerowych przy

stacjach kolejowych.

Likwidacja przejazdu kolejowego w ciagu ul. Kolejowej powoduje, ze linia kolejowa nr 21
staje si¢ bariera bez mozliwosci legalnego jej przekroczenia przez pieszego i rowerzyste na
kilkukilometrowym odcinku, dlatego postulujemy budowe¢ powiazania pieszo-rowerowego wzdhuz
jednego z projektowanych wiaduktow.

W naszej ocenie poprowadzenie ruchu pieszo-rowerowego wzdluz wiaduktu drogi
ekspresowej daje mozliwos¢ poprowadzenia tego ruchu ominigciem kolizyjnej czesci wezta Zielonka,
wykorzystania jako drogi rowerowej konstrukcji jezdni ulicy Kolejowej i powiazania
z projektowanymi drogami rowerowymi w ciagach drog wojewddzkich nr 631 i1 634. Wjazdy
rowerowe na wiadukt powinny by¢ zrealizowane w formie rampy (np w formie $limaka lub rampy
prostej jednobiegowej, na wzor rozwiazania zastosowanego przy kladce nad Trasa Torunska), ktora
umozliwi bezpieczny i wygodny wjazd bez potrzeby zsiadania z roweru. Ze wzgledu na lokalizacje
w terenie le§nym nie nalezy stosowac¢ wind lub podnosnikow.

Poniewaz w zakresie inwestycji znajduje si¢ réwniez przebudowa duzego fragmentu drogi
wojewoddzkiej nr 631, ktory jest obciazonym ciagiem klasy GP, postulujemy budowe obustronnych
ciagow pieszo-rowerowych, tymczasowo zakonczonych §lepo, w formie ciagéw jednokierunkowych
wilaczajacych ruch rowerowy w ruchu na jezdni na zasadach og6lnych.

Przebudowa dalszego odcinka drogi wojewodzkiej nr 631 jest w planach inwestycyjnych
Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewodzkich i w niedlugim czasie ciagi pieszo-rowerowe zostana
przedhuzone i powiazane z budowanym obecnie ciagiem pieszo-rowerowym w ulicy Mareckiej (droga
powiatowa Wotomin — Marki). Proponowane zakonczenie drogi rowerowej w ulicy Kolejowej od
strony zachodniej i wlaczenie planowanej drogi rowerowej wzdtuz WOW w ulicg Szpitalng jest
rozwigzaniem tymczasowym do czasu rozbudowy dalszych odcinkéw drog powiatowych

z doposazeniem ich w ciagi pieszo-rowerowe.
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W najblizszych latach planowana jest modernizacja magistrali kolejowej E75, w tym linii

kolejowej 449, wraz z podniesieniem dopuszczalnych predkosci pociagow. Istniejace przejazdy

kolejowe zostang zlikwidowane, a dzikie przekraczanie toréw bedzie bardzo niebezpieczne. Dla

wyeliminowania efektu barierowego wskazanie jest dobudowanie do wiaduktu kolejowego ktadki

pieszo-rowerowej z pochylniami i wtacznie jej w uktad ulic lokalnych.

III. W zakresie funkcjonowania komunikacji publiczne;j.

)

Iv.

)

SISKOM pragnie zwrdci¢ uwage na duze straty czasu autobusow komunikacji publicznej
jadacych Traktem Brzeskim i dokonujacych wymiany pasazerow w wezle Zakret. Jest to zjawisko
niekorzystne, obnizajace atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej. Obecnie w tej relacji kursuje od 3
do 5 brygad na godzing na kierunek, ale gmina Wiazowna zapowiada zwigkszenie zakresu obstugi
autobusowej na swoim terenie w ramach porozumienia z ZTM.
Prosimy o przeanalizowanie mozliwosci innej organizacji ruchu autobuséw w wezle Zakret, ktore
bedzie skutkowato obnizeniem strat czasu np. poprzez wydzielenie paséw autobusowych (lub sluz
autobusowych) w ciggu Traktu Brzeskiego na poziomie ,,0”, zaprojektowanie przystankow na
wylotach wezla oraz wydzielenie oddzielnej fazy sygnalizacji $wietlnej dla przejazdu autobusu
wzbudzanej przez detekcje (wideodetekcje) autobusu. Prosimy o wykonanie mikrosymulacji
ruchu w celu oceny mozliwosci i zasadnosci realizacji zaproponowanego rozwiazania.

Ponadto postulujemy:

a) Wydluzenie plyty wiaduktu w ciagu drogi powiatowej nr 13002 nad zachodnia jezdnig
serwisowa w celu przesunigcia przystanku autobusowego blizej skrzyzowania z droga taczaca
jezdni¢ serwisowa z ww. droga powiatowa. Na wylocie drogi tacznikowej zlokalizowac
przystanek autobusowy. Obecnie droga powiatowa nr 13002 prowadzone sa kursy linii
strefowych ZTM nr 720 1 722 do Zagorza,

b) Skonsultowanie lokalizacji przystankéw z ZTM m.st. Warszawy,

c) Zrezygnowanie z budowy zatok na jezdniach serwisowych na rzecz przystankow
wyznaczonych na jezdni. W celu zachowania mozliwosci pojazdu wozu pod krawedz peronu

bez uszkodzenia ogumienia zastosowac krawezniki typu Combiborde.

W zakresie ochrony Srodowiska.

W rejonie budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych przy ulicy Kosynieréw w Markach
przewidzie¢ izolacj¢ wibracyjna oraz zastosowaé najlepsza dostepna technologi¢ (ang. BAT)
w zakresie ekranowania akustycznego budynkéw. Postulujemy zastosowanie ekranowania
pottunelowego lub przewidzenia mozliwosci budowy takich ekranéw poprzez wybudowanie

odpowiednich fundamentow.
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Uzasadnienie:

Lokalizacja osiedla Kosynieréw tuz przy planowanej od lat trasie jest bardzo niefortunna,
klasyczne proste ekrany akustyczne w naszej ocenienie nie beda w stanie zapewni¢ ochrony
i spelnienia norm ekspozycji na hatas na wyzszych pigtrach budynkow. Skuteczng forma ochrony
moga by¢ ekrany pottunelowe. Bez ich zastosowania prawdopodobnie konieczne bedzie
wprowadzenie strefy ograniczonego uzytkowania i zmiana funkcji lokali z mieszkalnej na ustugowa
oraz wyptata odszkodowan.

W rejonie wezla Pitsudskiego wystepuja niestabilne grunty. Mieszkancy osiedla Kosynierow
na spotkaniach informacyjnych zgtaszali osiadanie budynkéw i pgkanie $cian, dlatego w naszej ocenie
konieczne jest zaprojektowanie izolacji wibracyjnej dla osiedla.

O trudnej sytuacji geologicznej w tym rejonie $wiadczy niedawno przeprowadzana
przebudowa drogi powiatowej (ul. Batorego w Zabkach), gdzie podczas prac kanalizacyjnych
poprzedzajacych odtworzenie drogi natrafiono na duza poduszke torfu i konieczne bylo

przeprowadzenie wymiany gruntu.

V. W zakresie estetyki inwestycji

1) W wigkszosci przypadkow stosowa¢ ekrany akustyczne, ktére umozliwiaja obsadzenie zielenig

tzw. ,,zielona $ciana”.

2) Elementy betonowe wiaduktow oraz nasypoéw w technologii gruntu zbrojonego zabezpieczy¢

preparatem przeciwko graffiti.

3) Projekt zieleni przyulicznej oraz kolorystyke elementow malowanych skonsultowa¢ z gminami,
przez ktorych teren trasa bgdzie przebiega¢. W projekcie urzadzenia zieleni przyulicznej nie
stosowa¢ gatunkow roslin o wilasciwosciach wabiacych zwierzeta 1 prowokujacych je do

nieprzewidzianych zachowan.

Uzasadnienie:

Droga ekspresowa jest elementem bardzo wyraznie ingerujacym w krajobraz. Podczas
projektowania nalezy zwraca¢ uwage na estetyke rozwigzan, minimalizacj¢ dominacji nasypow
i ekran6w nad otoczeniem oraz podja¢ proby wkomponowania inwestycji w otoczenie. Dlatego
wnioskujemy o stosowanie ekranow, ktéore moga by¢ obsadzone zielenia oraz zastosowanie
zabezpieczen, ktore pozwola tatwo usuwaé akty wandalizmu w postaci graffiti psujace estetyke trasy.
Wazne jest rOwniez zapewnienie mozliwos$ci wypowiedzenia si¢ przez wladze gmin i dzielnic, przez

ktore przebiega trasa, co do zaproponowanych rozwiazan kolorystycznych i w zakresie planowanego
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urzadzenia zieleni. Wskazana bedzie rowniez wspolpraca GDDKIA jako zarzadcy trasy z wladzami

lokalnymi w zakresie utrzymania zieleni, ktéra zostanie nasadzona podczas budowy trasy.

Z powazaniem,
Czlonek Zarzadu SISKOM

ﬁﬁ'w-u-v /é%

Tomasz Kret

Sprawe prowadzi:
Tomasz Kret, tel. kom. 0 606 760 712, email: kreti@siskom.waw.pl

Do wiadomosci:

2.

3.

4.

5.

ARCADIS Sp. z o.0.

wow(@arcadis.pl

Mazowiecki Zarzad Drog Wojewd6dzkich
www.mzdw.pl — elektroniczna skrzynka podawcza
Biuro Drogownictwa i Komunikacji m.st. Warszawy
drogownictwo(@warszawa.um.gov.pl

Biuro ds. Koordynacji Inwestycji i Remontéw w pasie drogowym m.st. Warszawy
koordynacja@@um.warszawa.pl

Zarzad Transportu Miejskiego.

zZim@ztm.waw.pl

Burmistrz miasta Zgbki i Rada miasta Zabki
um(@zabki.pl

Burmistrz miasta Zielonka i Rada miasta Zielonka
um(@zielonka.pl

Burmistrz miasta Marki i Rada miasta Marki
rada.miasta(@marki.pl; burmistrz(@marki.pl

Starosta powiatu wolominskiego
biuro@powiat-wolominski.pl

. Wajt gminy Wiazowna

urzad@wiazowna.pl
Burmistrz dzielnicy Rembertow
mieczvslaw.golonkai@rembertow.waw.pl

. Burmistrz dzielnicy Wesola

poczta@wesola.waw.pl
Zarzad Drég Powiatowych w Wolominie
zdp@powiat-wolominski.pl

. Grupa Marki 2020

erupai@marki2020.pl
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Zalacznik 1

Szkic docelowego uktadu ciagdw pieszo

rowerowych w otoczeniu wezta Zielonka.
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